Relais 6956

Le relais 6956 est un inverseur bipolaire dont les con-
tacts sont prévus pour une charge maximum de 15V /
2 A. Il peut &tre manceuvré soit a la main, soit électro-
magnétiquement. |l peut étre placé dans toutes les
positions et il est insensible aux vibrations.

La fig. 2 montre le cablage intérieur. La commande se
fait par les bornes A, B et C au moyen d'un courant
alternatif de 12 & 14 V. La consommation est de 0,03 A.
Etant donné la faible consommation de courant, les
bobinages ne se détériorent pas, méme s'ils restent
fongtemps sous tension.

Le relais peut étre commandé par les postes 6920/22/
2{/8%%2/07 ainsi que par les contacts de voie 6402/6425
e o

Les raccordements aux inverseurs sont 2 groupes de
3 bornes numérotées 1,2, 3 et 4, 5, 6.

Schakelrelais 6956

Het schakelrelais 6356 is een tweepolige schakelaar
voor max. 15V /2 A schakelbelasting, dat zowel electro-
magnetisch als met de hand in werking gesteld kan
worden. Het is onafhankelijk van de ligging en schok-
vrij.

De schakeling van het relais toont fig. 2. De aandrij-
ving geschiedt via de klemmen A. B en C met 12—14
wisselstroom. De stroomafname bedraagt 0,03 A. Van-
wege de geringe stroomafname is het verbranden van
de magneetspoelen ook bij vooridurend gebrulk, on-
mogelijk.

Voor de bediening van het relais, zijn de stelpunten
6920/22/27/00/02/07, evenals de schakelkontakten 6402/
6425 en 9425 geschikt.

De aanslultingen voor de schakelkontakten zijn twee
groepen van 3, met de cijfers 1-3 en 4—6 gekenmerkt.

) En;iultvoorb;elti_eh voor H.O0.-Spocr

Exemples de raccordement en HO.

Fig. 3 Protection contre le prise en écharpe lors du
passage sur un croisement & 30° n® 6061,

La fig. 4 montre le cablage d'un block automatique
avec signaux jumineux. En prévoyant 3 relais 6956 on
peut faire rouler 2 trains en méme temps sur une
méme voie. Les feux des signaux sont inversés par les
bornes 4 et 6, tandis que les bornes 2 et 3 mettent fa voie
sous tension en concordance avec la couleur du signal.
Exemples de raccordement en HO et en N.

La fig. 5 est semblable a la fig. 4. Toutefois on utilise
‘cl des contacts 6425 ou 9425.

“ig. 6 montre un schéma de raccordement en llaison
avec la celiule redresseuse 6350. Cet ensemble parmet
jes manoeuvres de triage automatiques.

Fig. 7 Protection contre la prise écharpe lors du pas-
sage sur une double traversee-jonction.

Fig. 8 Cablage simplifié pour la circulation dans une
boucle.

Fig. 3 toont een veilig-schakeling tegen zijwaarts in-
rijden van de 30 kruising 6061.

Fig. 4 toont een automatisch bestuurd baanvak met
Iignls!gnaien, Bij gebruik van 3 schakeirclals 6956
mankt zij een gelijktijdige onafhankelijke besturing
van 2 treinen mogelijk. Over de klemmen 4 en 6 wor-
den telkens de lichisignalen omgeschakeld, terwijl over
de klemmen 2 en 3 overeenkomstig de signaalstand de
rijstroom in de baanvakken wordt aan- of uilgeschakeld.

Aanslullvoorbeelden voor H.O. en N.

Fig. 5 is hetzelfde als fig. 4. Hier worden schakelkor-
takten 6425 en 9425 gebruikt.

Fig. 6 toont een schakeling samen met de gelijkrichter
6850, Op deze wijze kunnen automatische rangeer-
bewegingen uitgevoerd worden.

Fig. 7 toont een veiligschakeling tegen zijwaarts in-
rijden bij gebruik van een dubbelkruiswissel.

Fig. 8 toont ezn eenvoudige keerlusschakeling.

Rels 6956

Rela 6956 dr en tvdpolig omkopplare fér max. 15V /
2 A, som kan mandvreras savél elektromagnetiskt som
fﬁl;(hand. Reldt kan monteras i alla l&gen och ar stot-
sékert.

Fig. 2 visar kopplingen av relat. Omkoppling sker dver
klammorna A, B och C med 12—14 V vixelstrémsspin-
ning. Strémupptagningen uppgar till 0,03 A. P4 grund
av den ringa strémuppta%ningen ar 6verhettning av
spolen omdjlig, ocksa vid belastning dver langre tid.
Fér mandvrering av reldt kan féljande stéllpultar an-
vandas: 6920/22/77/00/02/07 liksom omkopplingskontak-
terna 6402/6425 och 9425,

Anslutningarna fér omkopplingskontakterna &r 2 “tre-
grupper”, betecknade med siffrorna 1—3 och 4—6.

Anslutningsexempel f6r HO

Fig. 3 visar siikringskoppling mot sidospar for 307
korsning 6061.

“ig. 4 visar en automatiskt styrd blockstricka med ljus-
ignaler. Det ir majligt att kora 2 tdg samtidigt och
savhangigt genom att anvinda 3 reld 6956. Over klam-

morna 4 och 6 omkopplas signalerna, medan kdrstrom-

men kopplas av eller pA motsvarande signalstillningen

aGver klammorna 2 och 3.

Anslutningsexempel for HO och N

Fig. 5 motsvarar fig. 4. Hir anvéndes dock omkopp-
fingskontakterna 6425 och 9425.

Fig. 6 visar en koppling i forbindelse med likriktare
6950, Hérvid kan automatisk rangering utforas,

Sig. 7 visar en sakringskoppling mot sidospér vid an-
andning av dubbelkorsningsvixel,

Fig. 8 &r en enkel vandslingekoppling.

Relé 6956

Il relé 6956 & un commutatore bipolare per 15V / 2 A

massimo, per la manovra eleftromagnetica, ma anche

a mano. Puélvenire Iinstallato ovunque e non & per
{ant, iblle alle

Lo schema del relé & illustrato in fig. 2. L'alimenta-

zione con corrente alternata 12—-14 V va fatta attraverso
i morsetti A, B e C. Essendo {’assorbimento del relé

di sole 0,03 A, & praticamente impossibile danneg-

glare le bobine del magnete anche con inserzione pro-
fungata.

Per la manovra del relé sl possono adoperare sia le

tastiere 6920/22/27/00/02/07, che i dispositlvi di contatto

6402/6425 e 9425,

Per il collegamento dei contatti di commutazione sono
disponibili due gruppi, contrassegnati con i numeri
1-3 e 4-6.

Esempi di connessioni per scartamento HO

La fig. 3 illustra lo schema per la protezione contro
I'investimento di fianco, su incrocio a 30° (6061).
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ta fig. 4 illustra una manovra automatica di una se-
zlone dl blocco it gnale fumi . E' cosl
dimostrato che, impiegando 3 reld €956, & possibile
realizzare contemporaneamente e indipendentemente
il traffico di 2 treni.

Attraverso i morsettl 4 e 6 i segnall luminosi vengono
alternativamente commutati, mentre attraverso i mor-
setti 2 e 3, in sincronismo con la posizione dei segnali,
la corrente di trazione nella sezione di blocco viene
inserita o disinserita.

E pi di loni per scartamentl HO e N

La fig. 5 corrisponde alla fig. 4, con la differenza che
vengono usati rispettivamente i dispositivi di contatto
6425 e 9425,

La fig. 6 illustra uno schema completo di raddrizza-
tore di linea 6950, col quale & possibile realizzare
operazioni di manovre automatiche.

a fig. 7 illustra il caso di una protezione contro V'in-
.estimento di fianco, impiegando un doppio scamblo
inglese.

' a fig. 8 rappresenta una "racchetta” semplice.
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Fig. 1

Das Schaltrelals 6956 ist ein zweipoliger Umschaiter fiir max.
15V / 2 A KontaktbelastLng, das scwohi elektrcmagnetiuch, als
auch von Hand betdtigt werden kann. Es ist lagenunabhinglg
und erschiitterungsfest.

Die Schaltung des Relais zeigt Fig. 2. Der Antrieb erfoigt uber
die Klemmen A, B und C mit 12—14 V Wechselspannuig. Die
Stromaufnahme betrégt 0.03 A. Aufgrund der geringen Slfomauf—
nahme ist ein Verschmoren der Magnetspulen, auch beil Dauer-
belastung, unmdéglich.

Zur Betdtigung des Relais sind die Stellpulte 6920/22/2. ...02/07,
sowie die Schaltkontakte 6402/6425 und 9425 geeignet. '

Die Anschlisse fiur die Umschaltkontakie sind zwe. Oreier-
gruppen, mit den Ziffern 1—3 und 4—6 bezeichnet.
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Die Artikelnummern 6000 beziehen sich
auf Spur HO.

Die Artikelnummern 9000 beziehen
sich auf Spur N.
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AnschluBbelsplele Spur HO
Fig. 3 zeigt eine Schuizschaltung gegen Flankenfahrt fiir die 30° Kreuzung 6061.

Fig. 4 zeigt eine automatisch gesteuerte Blockstrecke m [t Lichtsignalen. Sie erméglicht bei Verwendung von 3
Schaltrelais 6956 einen gleichzeitigen, unabhéng‘;ﬁan Betrieb von 2 Ziigen.

Uber die Klemmen 4 und 6 werden jeweils die Lichtsignzle umgeschaltet, wahrend iiber die Klemmen 2 und 3 ent-
sprechend der Signalstellung der Fahrstrom in den Blcckstrecken zu- oder abgeschaltet wird.

Fig. 6 zeigt eine Schaltung mit dem Gieichrichter 6950. Mit ihr kénnen automatische Rangierbewegungen durch-
geflhrt werden.

Fig. 7 zeigt eine Schulzschaltung gegen Flankenfahrt bei Verwendung einer Doppel-Kreuz-Weiche.

Fig. 8 stellt eine einfache Kehrschleifenschaltung dar, wobei die Weiche unabhangig vom Relais betatigt wird.
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AnschluBbelsplele HO und N
Fig- 5 entspricht Fig. 4. Es werden hier Schaltkontakte 6425 bzw. 9425 verwendet.
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Relay 6956

Relay 6956 is a double-pole reverse switch for a maxi-
mum of 15V / 2amp which can be operated either
electromagnetically or by hand. It can be used in any
position and not easily broken.

Fig. 2 shows the hook-up for the relay. It is operated
on 12 to 14V AC via clips A, B and C, and draws
0.03 amps. Because of this low amperage, the coils can-
not burn out, even if the power is accidentally left on.
Control units 6920/22/27/00/02/07 or contact trippers 6402/
6425 and 9425 are suitable for operating the relay.

The connections for the reversing contacts are in two
triple groups, marked with the numbers 1 to 3 and
4 to 6.

Hook-ups for HO track:

Fig. 3 shows a protective circuit against collisions on
te 30° crossing 6061.

Fig. 4 shows an automatically controlled block pro-
tected with light signals. This enables you to operate
two trains at once independently, with the aid of three
relays 6956.

Clips 4 and 6 always control the signal-light aspect
while 2 and 3 turn the motive power on and off in ac-
cordance with the signal aspect.

Hook-ups for HO and N gauges:

Fig. 5 corresponds to figure 4. Here contact trippers
6425 or 9425 are used.

Fig. 6 shows a hook-up in connection with rectifier
6950. This permits automatic shunting operations.
Fig.7shows how to protect a double-slip switch against
collisions. — Fig. 8 shows a simple reversing loop.




